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Liebe Leserin, lieber Leser

Zentralbahn Lemende bauen einen Zug —und zwar nicht
Irgendeinen, sondern einen FINKen als Gartenbahn. In
Zusammenarbeit mit Stadler Rall wurde dieser Zug geplant
und in den Werkstétten der Zentralbahn durch die Lernen-
den gefertigt. Am 22. Juni wird die neue Gartenbahn-
Strecke Im Verkehrshaus der Schweiz anlasslich der Rall
Days er6ffnet. Der «KleinFINK» wird neben vielen Kindern
auch Erwachsene begeistern. Auf eine verstandliche und
elnfache Artwird die Zahnradtechnik présentiert und
vermittelt.

Eine langere Planung als die erwéhnte neue Gartenbahn
bendtigte der Doppelspurausbauzwischen Hergiswil
Schldssel und Hergiswil Matt. Die ersten Postulate Uber
elne Doppelspur Luzern—Hergiswil wurden bereits vor

36 Jahren durch die Kantone Luzern, Nidwalden und
Obwalden verabschiedet. Das Projektwurde mehrmals
abgedndert und redimensioniert, gewahrleistet jedoch den

erwlnschten 15-Minuten-Takt auch flr Herglswil

Schlissel und Hergiswil Matt per Mérz 2020. Der Komfort
und die Fahrplanstabllit4t werden durch das Vorhaben
stark verbessert. Durch zwel Kurvenstreckungen kann
auch das sogenannte Kurvenkrelschen vermindert werden.
In diesem Bereich setzt die Zentralbahn, nicht nur auf die-
sem Streckenabschnitt, eine neuartige Technologie ein. Die
sogenannte Schienenkopfkonditionierung reduziert diese
negative «Beglelterscheinung» des Bahnverkehrs und
verbessert so die Lebensqualitdt der Anwohner.

Die Zentralbahn positioniert sich als Freizeltbahn in einer
elnzigartigen und landschatftlich attraktiven Region. Mit
unserem neuen Angebot «Foxtrall auf Schienen»

schaffen wir ein spannendes Angebot fir Gruppen und
Familien und zelgen «hautnah», was sich alles auf dem
Glels und um die Schiene bewegen kann. Nutzen Sie
dieses Angebot und erkunden Sle mit Ihren Freunden uns
und unser Einzugsgebilet. Und wer welss, eventuell finden
Sle, wie Luke Gasser im Interview In diesem «mobil» erzahit,
einen S(ssigkeltenautomaten, der auf eine schlaue Art zu
Oberlisten ist.

Ihnenwinsche ich —ob auf dem Foxtrall oder beispiels-
welse bel der Fahrt zur Arbelt — spannende Erlebnisse mit
uns und schicke Ihnen ein herzliches «Willkommen in der
Zentralbahns.

Michael Schurch, Geschéftsfihrer
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VolkmarWalz erklart den Prufstand rar die P ditionlerung.

Kampfgegen das Kurvenkreischen

So tritt das Konditlonlerungsmittel auf die Schiene.

Larm mit modernster Technik

minimieren

Das Problem ist so alt wie die Eisenbahn. Bis heute
gehdrt es zu den unangenehmsten Begleiterschei-
nungen: das Kurvenkreischen. Die Reibschwingungen
der Zlge verursachen in den Kurven ein Quietschen
von gegen 80 Dezibel. Nach intensiven Tests kann die
Zentralbahn dieses Problem nun durch den Einsatz von
Schmiermitteln auf ein Minimum reduzieren.

Auch die Zentralbahn hat mit dem Kurvenkreischen zu
kémpfen. «Dauns zufriedene Anrainer unserer Strecken
wichtig sind», erzahlt Volkmar Walz, «entwickelten wirin
unzéahligen Tests im Auftrag des Bundes eine Methode,

mit derwir das Quietschen der Zige massiv reduzieren
ké&nnen.» Walz ist Mitarbeiter des Flottenmanagements der
Zentralbahn und zustandig fir die Flottentechnik.

Kurvenquietschen entsteht beim Befahren von engen
Gleisbbgen, wenn die Rader aufgrund der Kurvenradien-
differenz der beiden Schienen gleichzeitig unterschiedlich
lange Wege zurticklegen missen. Walz: «Dasie starr Uber
eine Achse verbunden sind, kann dies nicht schlupffrei
geschehen. Dies zwingt das Innere zum Schiupf, und

das Rucken bringt das Rad in Kurvenwie eine Glocke zur
Resonanz.»

Einsatz von 6kologischem Schmiermittel

Am lautesten t&nt es bei kalter Trockenheit. «An heissen Ta-
genist das Quietschen weniger intensivs, so Volkmar Walz.
«Regnet es, laufen die Rader meist wie geschmiert auf den

Schienen.» Vide Faktoren seien fur den Larm verantwort-
lich: Geschwindigkeit, Bauart der Drehgestelle sowie das
Alter des Zugs. «Solange aber starre Achsen existieren,
bleibt ein gewisser Larm erhalten. »

Die Zentralbahn hat sich entschieden, mit einem speziellen
Schmiermittel —einem Fett mit Gleitpartikeln —, das 6kolo-
gisch abbaubar ist, dem Kreischen den Garaus zu machen.
«Bel ausgewahlten Stellen spriht man wahrend der Fahrt
von oben ein Konditionierungsmittel auf die Oberseiten der
Schienes, erklért der Ingenieur. «Wenn der Zug nun Uber
diesen diinnen Fettfilm fahrt, verhindert dieser die Schwin-
aungen und somit den Larm.»

Computergesteuerter Einsatz

Das System ist ausgekligelt— der Lokfuhrer muss dabel
kelnen Spritzbefehl erteilen. Alles lAuft computergesteuert
und automatisch. Volkmar Walz: «Auf der Schiene kurz
vor einer Kurve befindet sich ein Kontaktstreifen mit einer
Adresse. Die Lok féhrt dardber und reagiert computer-
gesteuert mit dem Sprihen. Natdrlich nur auf einer kurzen
Strecke. Und auch nicht jedes Mal, da der Fettfilm flr
mehrere Kompositionen reicht.»

Die Tests der Zentralbahn waren rundum erfolgreich. «Der
mobile Einsatz der Schmiermittel hat keinen negativen Ein-
fluss auf das Anfahren oder Bremsverhaltens, betont der
48-Jahrige. «Auch die larmgeplagten Anrainer zeigen sich
erfreut. Wir sind nun daran, samtliche Kompositionen einer
Fahrzeugfiotte mit dieser Technologie zu bestlicken. »
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Was wir vor Jahren in
der Schweiz entwickelt
haben, setzen wir
weltweit erfolgreich ein.
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